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Les Etudes d'accidents auxquelles collaborent mddecins et ingénieurs ont connue un développement
congldérable depuls une dizaine d'anndes. Leurs objactifs et leurs méthodes, rappelés briévement
cl-dessous, sont blen définis et ne demandent guére de commentaires. Far contre, 1'exploitation
qui en est faite ne répond pas i certaines préoccupations et peut domper liew & des interprétatiens
hitives de la part d'organismes disposant de donndes médicales d&tachées des donndes accldentologiques.
Il v 2 15 un défaut qui dolt Etre corrigé.

Rappel des ocbjectifs de l'accidentologie

L'accldentologie poursnit les objectifs sulvants.:

- classer les aceldents par catégories, chacune se distinguant des auttres par les mesures de
protectien qui lui somt propres (choc freontal, choc latéral, etc.) et &tablir la fréquence et la
gravité de chacune d'elles ¢

- associer 3 chaque catigorie'd’accidents et & chaque degré de violence de 1'impact un degré
de risque pour les diverses parties du corps des personnes accidentdes ; ea qui revient, d'une part,
i désigner les partles du corps 3 protéger dsne chague situation de choe at, 4'autre part, & préciser
jusqu'id quelle foree d'impact 11 convient que les aystémes de protaction solent efficaees pour sauver
une proportien dennée d'usagers ;

-~ quantifier 1'efficacitéd des dispositifs de proteetion exigtsnts (casques, celntures de
s@ourité, ete.)

- @valuer l'effet vulpérant ou protecteur, direct ouw indirect, des divers &léments que comportent
les vEhicules et chiffrer la fréquence de leur implication dans chacune des catdgories d'accident
répertoriées.

Principes méthodologlques

Four atteindre ces objectifs, l'accidentologie respecte quelques principes méthodologiques
easentiels :

= la fisbilité des informations recuaillies dolt &tre abaolue
= 1la saisle des informations doit Stre exhaustive, pour fournir toutes las domndes susceptibles
d’exploitations futures non prévues inirialement ;

= les informatfems techniques et les informations medicales sont complémentsires ; en 1'absence

des unes ou des autres, les exploitations sont trés limitées et peuvent Stre source d'erreur ;
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- les classifications adoptées pour regrouper les données technlques et mddicales deifvent
obir 3 des définitione agrédées au nivean internatiomal : définition du choe latéral, définition du
"bleasé léger", ou, plus finement : V.D.Z. (Vehicle Deformation Index), A.T.5., (Code mommaire des
traumatismes) par exemple, Cette normalisation permet de confronter les résultata d'un paya 4
1l'autre et de profiter de l'expérience amequise par chague pays.

Cholx desa accidents & dtudier -

Le probléme méthedelogique majeur est celul du choix des aeeidents & Etudier. Vu les objectifs
rappeléa ci-desaus, 11 senble justifii de choisir comme critdre de sélection pour les Ztudes 1'admis-
glon & 1'hBpital d'un accidenté au moins. En ce cas, 1l ne faut pas perdre de vue que les possibi-
lit&s de généralisation des rEgultats obtenus au cours d'une piriode donnde d'observation sont
relativement limitZes, Il ne sera paa possible, par exemple, de chiffrer correctement, en nombre
de vietimes, le gain ré&alisé par 1'introduction ou le perfectionnement da tel ou tal dispositif de
sBeurité : cette question n'est pas du ressort de l'aceidentelogie.

Certaines &quipes cholsissent d'analyser tout accident ayant nécessit@ le remorquage du véhicle
accldenté ou ayant entraln€ des réparations matérislles d'un montant supriaur 3 une gomme domnée.
En cholsissant ces critéres, on ohtlent up grand nombre de cas. Il faut alors disposer d'une Equipe
trée Etofffe, 4 moins de v&duire comsidérablement les limites du tervitodre d'enquite ; mals le
TiBque est alers dea pe recruter qu'une variEtE limitfe d'accldents, spBcifique de la portiom du
réceau routier considéré. Il vaut mieux intervenir sur un territoire assez vaste et n'enquiter
gue sur un &chantillen au 1/3, au 1/5, voire au 1/10 das aceidents eignalsds, Ce critére basé sur
les dommagea matériels présente 1'énorme avantage de galsir.une population d'accidents permettant
une exploitation statistique. En particulier, slle permet de déterminer 1'&volution des risques
corporels gssoclls aux aeceidents et de mesurer 1'influence de toute mesure de sBcurité sur cea
risques, mleux que ne le fout les statistiques naticnales qui ne portent gque gur les gccldents
ayant failt dea vietimes, Toutefols, ce critére ne saurait Etre retenu gque dans les pays fortement
motoriséa,

Exploltation des donnies

L'accent n'a pas £t& mis suffisamment sur 1'exploitation des donnies médicales recueillies
depuls plusiecurs anndes par les &quipes accidentologiques, Il reste i mettre au point des inven—
talres rigouréux, tecensant les lEslons et types de lésions spécifiques de chaque catégorie d'usagers
et les princlpales cat@gorles d'aceidents qu'ils subissent, et spécifiant les systémes de protection
utilisés. TL est vral que certains pays, dont la France, ne pratiquent qu'exceptionnellement
1'autopsie des peraonnes tufes gur la route, ce qul appauvrit beaucoup les bilans médicaux. Des
golutions sont 3 rechexcher pour changer cette sitvation., De tels inventaires permettrafent, entre
autres, de vérifier le bien-fondé de certaines supputations, .telles que celle de 1'accroissement du
nombre de pelytraumatisgs (cf. Rapport sommaire du groupe technique sur les statistiques relatives
aux aceidents de la route, Prague, 26-28 septembre 1878),

Il serait faux de croire qu'on puilsse retirer directement des renselgnements utlles des donnies
médicales recueillies par les services hospitaliers de traumatclogie qui me participent pas aux
gtudes accidentologiques, En génfral, les types de choe dans lesquels ces accidentés ont &té
impliqués sont trdz mal ou pas du tout connus, ¢e qui peut gboutir 3 des exploltations simplistea,
voire nocives. Ajngd peut—on voir eireunler em France des publicatfions alarmistes sur les risques
qué représentersilt la ceinture de a&euritd poyr le rachis cervical.

Ces Informations nuisent, en définitive, & la sécurlté, dans la mesure od elles smépent le
public 3 douter du blen-fondEé des décisions falsant appel & sa eollaboration : port du casque, port
de la celnture de s€euritd, par exemple.

Far contre, une exploitation utile des dosslers médicaux, ne comportant pas de velet technigue
sur les accidents, consisteralt § associer 3 chaque type de lésion et & chaque tableau elinique
représencatif certaines de leurs consiquences Economiques, # gavolr la durde d'incapscité temporsire
totale et le taux d'incapacité partielle permamente, . Ces. indicez dolvent Btre relifs 3 la profession,
8 1'8ge et au zexe des victimes, Cetrte exploltation néeessite le conmcours des compagnies d'assurances.
A l'heure actuelle, peu de choses ont &t& faites en ce domaine. Pourtant, de telles informations
compléteralent les données mEdicales cbtepues par les enquites accidentolugiques et permettraient de
déterminer plus précisément les actions prieritaires en matllre de sBocuritéd routrlldre et 1'importance
du galn 8 en espérar,

o




ICP/ADR 010/10
page 3

Mécanisme des l&sionz = Recherche bilomEcanigue

L'accldentologie u'ast pas en meaure d'identifier tous les mécanicmes des lésions obrervies.
Certaines d'entre elles nécessitent, pour &tre expliquies, le recours i l'expdrimentation (l&sions
vigeérales, lésions cérdébrales, par exemple). Sur ece plan, la celisborstion internatiomale qui
s'est instaurée devralt aider 3 faire progresser rapidement les connalssances visant i optimiser

les moyens de protection et 3 fixer deg critéres de blessures adéquats.




